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B KFz-Crashsimulation =
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B Crash-Gesetze in USA und Europa =
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Versuchskonstellationen zur Uberpriifung des
Insassenschutzes in In-Position — Konfigurationen
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. Schutzkriterien: Kopfaufprall im KFZ-Innenraum =

Kopf (4,54 kg) wird mit 24 km/h gegen A-, B- und C-Séule geschossen

Das Head Injury Criterion (HIC) berechnet sich wie folgt:
t.

1 2
HIC = max a(t)dt]>*(t, -t
“(tz—g)! (t)d** (t, )}

a resultierende Kopfbeschleu-

nigung in g (also Vielfaches | 0, o

der Erdbeschleunigung) “ N [
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[l Radfahrerschutz: nie ohne Schutzhelm fahren 2%
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. FuBgangerschutz: Head Protection Criterion (HPC) 5

HAUPE MIT KOPFAUFSCHLAG PLASTISCH
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B Versicherungsschutz (Kosten bei Bagatellunfillen) iz

Crashboxen fiir StoRfanger: 500 kg mit Anfangsgeschwindigkeit4m/s

Optimierung bezglich Hochstkraft und gleichmaRiger Verzdgerung
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[lFallversuch aus 5m bzw. 10m auf Klépperboden %

FALLVERSUCHKLoEpPeERBoDEN

Problem: wann und wie reiRt die Konstruktion

dhnliches Problem: Tiefziehen (BodenreiBer)
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Hinweis: nicht alle Kontakte wurden definiert

Option Erodierung modelliert Materialverlust .
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. Wichtige Schlusskontrolle bei Crashberechnungen
Oy mv F(t)
o m
liberwiegend elastisch Ew t
mv < _[ F(t)dt< 2mv
0,
" ideal- elastisch mit
plastisch Riickfederung
iiberwiegend plastische"" t .
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